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博世等将研发下一代锂电池搭载MODEL S续航将至800公里
　　
　　近日，全球第一大汽车技术供应商博世集团公布将与汤浅、三菱共同合作研发全新一代锂电池，并有望搭载特斯拉MODEL S，使其续航里程增至800公里。

　　首次合作失败
　　作为传统汽车制造产业背后的巨人，博世凭借敏锐的市场嗅觉很早以前就认识到电动车所带来的产业变革，为了保住其行业霸主地位，早在2008年博世便与三星达成合作意向，共同开发电动车用锂电池，不过或许是心急吃不了热豆腐，与三星的合作还未等到瓜熟蒂落便草草收场，而分道扬镳的原因，是由于各自经营策略不同所导致的分歧。
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　　众所周知，博世是一家中间产品供应商，其客户主要面向第三方公司，其销售模式也就是我们常说的“B2B”，即销售对象是制造商或集团公司而不是某个个人。恰恰与之相反，三星在很多业务层面更多针对的是个体消费者，诸如我们熟悉的手机、平板电脑、电视等，这与“B2B”的经营思路存在颇多差异，因此，经营中的矛盾逐渐显现，博世更倾向于将公司引入汽车领域，而三星却依然钟爱自己更为熟悉的移动电子设备市场，“谁才是未来买家”这个尖锐问题最终导致了两家企业的不欢而散。
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　　调整思路合力突围
　　虽然第一次合作便吃了败仗，但电动车产业迅猛发展的势头，使博世难以放弃其中所蕴含的巨大商机。近两年，以特斯拉为首的众多车企纷纷加大了对电动车研发的投入，电动车市场也日趋走向成熟。如果不搭上这最后一班电动浪潮，恐怕今后的汽车产业还是否能有博世的一席之地都很难说清，所以涉足电动车领域时不我待。

　　汲取了上次的教训，博世在选择伙伴上可算是费了一番心思，最终三菱商事株式会社及蓄电池生产商GS汤浅国际两家日本企业成为了二次攻坚的座上宾，2013年三方达成协议，以50%、25%、25%的持股比例组建锂电池研发生产公司，力求在现有锂电池技术上有所突破，掌握电动车关键技术，以应对未来市场变化。
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　　能效目标翻一番
　　目前电池能效是困扰电动车发展的重要瓶颈之一，传统锂电池技术虽然已较过去取得了长足的进步，但无论是产能还是能量密度离人们心目中的理想数值仍有不小的差距。拿特斯拉MODEL S为例，现款特斯拉MODEL S采用松下生产的18650三元锂电池作为动力源，最大续航里程400公里左右，这一续航里程对于电动汽车来说已算是非常出色了，不过在充电设施尚未普及的今天，只能满足200km左右范围内的往返需求，依旧不过是个城市摆渡车而已，所以，博世在三家合作之初便把目标设置到了现有效能翻一番的苛刻水平，且电池体积也要进一步加以缩减。
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　　特斯拉或将为其买单
　　再好的产品也需要找寻合适的买家，不过在此方面博世并不需要大费周章，马斯克或许会自动上门为其买单。众所周知，目前特斯拉的18650锂电池全部来自松下，虽然其电池年产量高达2亿节，但过换算成整车，也仅可满足3万台的年销量，这对于雄心勃勃的马斯克来说可谓如鲠在喉。
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　　可能有人说，特斯拉已经在自行建厂了，待新厂建好后产量将不再是问题，单纯看来的确如此。可另外一个问题又随之而来，那就是技术上的制约，这并不是可以依靠建厂就轻松解决的。面对博世全新锂电池技术上的优势，恐怕特斯拉不会对此无动于衷，若对现有MODEL S进行换装，续航里程有望突破800km，如此巨大的诱惑及被他人捷足先登所引发的风险，都难以令马斯克对博世不闻不问。

　　目前，博世方面正积极推进与特斯拉的相关领域合作，马斯克亦不会轻易将这种投怀送抱拒之门外，当然，除博世外还有不少公司想在特斯拉这棵大树下寻求一丝阴凉，而这种看似微妙的供需关系所带来的好处不仅仅局限于单纯的技术及产能规划层面，甚至可以推动整个产业的发展，使电动汽车时代更早到来。
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