
 

 

特斯拉 P85D 首份评测报告：加速性能令人咋舌（图） 

  上个月初马斯克给了全世界一个 D DAY 的猜想，随后揭晓的是一

台四驱纯电动的 P85D，并拥有一定程度的自动驾驶。本文可能是特斯

拉 P85D 的第一份评测报告，著名汽车媒体 MotorTrend 用非常感性的

句子描绘了这款车让人咋舌的加速性能。 

  “你可以在三种模式之间切换：普通、运动、疯狂”，Elon Musk 环

顾左右，然后咧嘴一笑。 

  “对，确实可以叫做„疯狂‟”，在两千名观众的注视下，Musk 仍然

得意的笑着……尽管华尔街的分析师对他在洛杉矶的这场发布会以及

那条神秘兮兮的推特感到失望（Elon Musk 的个人财富在发布会转天早

晨缩水 5 亿美元），但是我们想说的是，这些西服革履的哥们儿，肯

定还没真正感受过那款 Model S P85D。不过，如果他们不想吓尿裤子，

那就最好别去试。因为我们刚刚试驾了它，在疯狂模式下，它让 Charlie 

Manson 看起来像是 Charlie Rose。（前者是美国著名的连环杀手，后

者是美国著名的脱口秀主持人） 

  到底有多疯狂？ 

  Musk 说：“我们的目标是要媲美有史以来最快的汽车之一：迈凯伦 

F1。” 



 

 

  或许在英格兰的某个地方，迈凯伦 F1 的设计师 Gordon Murray 

正在怒目圆睁。难道他倾心打造的碳纤维、627 匹马力、足以让法拉利

汗颜的传说中的超级跑车，在 0-60 英里/时加速上居然赢不过一辆刚从

家得宝购物回来的电动车？ 

   

  迈凯轮 F1 

  至于答案，只有同时拥有这俩车的人才知道。2007 年，我在 Burbank 

机场参加了为 Tesla Roadster 举办的那场又像摇滚音乐会、又像新车发

布会的狂欢，结束之后，当拖着疲惫不堪的身体走向车子的时候，我看

到了停在前面的迈凯伦 F1。于是我停了下来。太 TM 幸运了，因为当

时我碰巧在为了一个项目满世界找这款车。我把我的名片夹在了雨刷下

面，这还是我第一次这么干。 



 

 

  后来我知道了，这辆车是 Elon Musk 的。没错，他肯定已经熟悉

了这种比较。 

   

 

  22 年前，迈凯伦 F1 3.2 秒的 0-60 英里/时加速时间，几乎是天才

的赛车设计师在量产车上可以触及到的技术极限。我测试那辆车的时

候，仿佛回到了当年那个黄金时代。尽管只是在被排水渠包围起来的飞

机跑道上驾驶，但那却是我人生里最震撼的几秒钟。 

  前一刻还平静如初，但接下来，随着发动机的吼叫，车舱里像爆炸

了一样。转速表顺时针扫过，离合器像是要刺穿我的左脚，变速器像弹

子球一样摆动，V12 发动机转速一次一次到达红线，我的右脚情不自禁

的往下踩。全世界都在震动。我好像被挂在了地狱入口，全世界就要融



 

 

化成一个污点。深呼吸，想象一下从地平线上发射一枚 Musk 的 Falcon 

9 号火箭的感觉，你懂的。 

  但同样是从 0 加速到 60 英里/时， Tesla P85D 却是截然相反的

一种感觉。它的变速箱只有一个档位，同时也没有上下摆动的档把儿，

它就像是冲向一条四分之一英里长的保龄球道的炮弹。没有任何活塞往

复，但是感觉所有部分都在旋转。没有任何汽油味道，但是“燃料”却是

无形的。扭矩冲击着你的身体。这是什么感觉？你坐在飞驰的火车里，

这时对面的另一辆火车鸣着笛呼啸驶来，感受一下吧。930 牛米的扭矩

可以百分之百的输出，它对你的感官是何等的刺激？电机的声音像鬼魅

一样升高，钻进你的耳朵里。强大的加速把你吸向未来，上一秒你在那

儿，这一秒你已经到了这儿。 

   



 

 

  连接他们的“虫洞”是来自于前轴上额外增加的那个电机。相比于新

款 P85 以及 P85D 后轴的电机，它的动力小很多，但是也可以输出 

221 匹马力。掀起前面的盖子， 原来空荡荡的“前备厢”的一部分空间

被前轴占据了，但是它仍然有足够的溃缩空间，这保证了它拥有五星级

的正面碰撞性能。 

   

  P85D 相比原来顶级版本的 Model S——P85 重量增加了 197 磅，

同时也使车辆前后配重从原来的前 47/后 53 变成 前 51/后 49。防倾

杆和减震胶也相应的变得更加坚固厚实，但是米其林 PS2 轮胎并没有

变化，这也保持了车子 0.91 g 的侧向抓地力。所有四个轮胎现在都可

以参与到牵引力控制系统里来，车子的制动力可以迅速的在前后两个驱

动轴之间重新分配 ，以此来保持行驶轨迹，不再受后轮的限制。 



 

 

  本质上来说，两个电机之间的瞬间反应意味着车子的稳定性控制系

统实际上就是动力传动系统本身，反过来也是一样 

  世界上提速最快的轿车 

  摧毁你视网膜的不仅仅是右脚的油门踏板而已。你的右脚在踏板上

快速拍下去，就意味着打开了电池的电闸，P85D 会以路面允许的最大

摩擦力全力加速。当然，听不到轮胎打滑的声音。它的效率高得让人有

一种不真实感。它的速度太快了，以至于我们的两台 GPS 在记录的时

候甚至丢失了一部分数据；在前 1/20 秒里，它的速度就已经达到了 0.7 

英里/时。从 0 加速到 30 英里/时，和我们曾经测试过的加速最快轿车

——奥迪 RS7 相比，P85D 领先了四英尺，最终，它加速到 60 英里/

时的时间被定格在了 3.1 秒，比 RS7 快了十分之一，和迈凯伦 F1 被

公认的加速时间一模一样。他们跑完四分之一英里的用时都是 11.6 秒，

但是 RS7 在极速上更有优势一些。（P85D 的极速是 155 英里/时，

RS7 是 174 英里/时） 



 

 

   

  顺便给德国不限速的高速公路点个赞，同时要吐槽一下美国的高速

路。 

 

  如果你不是经常把自己和车子一起“发射”出去，那么双电机的配置

可以提供略胜一筹的电池续航里程（大约比不带 P 的版本多出 4%），

这是由双电机稍有不同的动力功率曲线组合搭配而来。另外，P85D 的

轮胎应该会有更好的耐磨能力，因为它现在是全轮驱动，而不是像以前

那样，前轮比后轮的损耗更大。 

  与此同时，Model S 还提供了其他一些让人耳目一新的改变。比如

说，P85D 上面有了更美观、更具有支撑力的前后排座椅（居然连后排

也是！），这套新座椅可以更好的保护颈部；有了经过改进的、更趋于



 

 

传统的转向拨杆；开合角度更大的后门；可以自动关闭的充电口盖板，

以及面积更大的遮阳板。 

  很多东西都更好了。 

   

  P85D 的内饰也得到了提升：前后排座椅看起来更好看，同时乘坐

起来更舒服，侧向支撑也更好。 

  在 P85D 发布会上和 Elon Musk 聊天的时候，他提到，平均来说，

Tesla 每周要对车子进行 20 处左右的改动。“不是软件部分，听好了，

是那些真正有难度的地方，每周……” 



 

 

  在 60 或者 85 版本上选装双电机要多付四千美元（国内是 35100 

块），而在搭载了更强的后部电机的 P85 上再加装双电机，需要 1.1 万

美元（国内需要 9.7 万 RMB）。 

  站在季度财报的角度上来看，四驱系统的加入，势必会拉升 Model 

S 在道路湿滑的那些州的销量，同时，这也将是未来 Model X 的核心。 

  但是，Elon Musk 心里肯定清楚，没有太好的办法来激发那些对 

Tesla 持中立态度的人的想象力，不过，它会让那些巴伐利亚人如坐针

毡的。 

   

  当 Model S P85D 的光环越来越耀眼的时候，那些围观过来的 

AMG、RS、M 们内心里会是什么情景呢？朋友，game over 了吗？ 



 

 

  打起精神来吧，德国人。因为世界上加速最快的轿车已经不再是德

国制造了，它来自加州。而且那帮人还会在 Palo Alto（Tesla 总部所在

地）对德国人说：Auf Wiedersehen! 

  这句德语的意思是，再见！ 

   



 

 

   

   



 

 

   

  

 


