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将 基 于 ./0123 技 术 的 356"25 高 速 无 线 寻 呼 模

块 应 用 于 汽 车 无 线 远 程 安 全 控 制 系 统 中 !可 实 现 一 种 新

型 的 保 障 汽 车 安 全 的 电 子 检 测 与 控 制 系 统 " 此 系 统 中 配

备 有 ./01234356"25 寻 呼 模 块 ! 在 汽 车 发 动 机 # 油

路 #启 动 装 置 等 关键部位装入单线总线$:;/4<=>/ ?@A%自动

身份识别$!"%芯 片 !驾 驶 者 持 有 电 子 钥 匙 $包 含 !" 芯 片

的 按 钮 %! 可 使 电 子 检 测 与 控 制 系 统 对 汽 车 的 固 有 设 备

进 行 身 份 识 别 !也 可 对 驾 驶 者 进 行 身 份 识 别 !最 终 通 过

无 线 的 ./01234356"25 模 块 远 程 控 制 汽 车 ! 这 样 即

完 成 了 一 个 可 靠 的 汽 车 远 程 安 全 控 制 系 统 "

! 系 统 硬 件

系 统 硬 件 总 体 框 图 如 图 - 所 示 " 整 个 硬 件 系 统 由

#$%$&’()*+,-,% B-C#./01234356"25 模 块#!" 芯 片 组 成

的 汽 车 安 全 保 障 电 路#接 口 电 路 和 系 统 指 示 电 路 等 组 成"
!"! #$%&’()(*+,’* 模 块

./0123’5 是 5:D:>:EF 公 司 的 专 利 技 术 " 它 是 一 种 高

速 的 双 向 无 线 寻 呼 打 包 技 术 !可 以 完 成 双 向 同 步 数 据 传

输" 一个 ./0123 寻呼网的最大容量可以达到 ( 亿个以上"
356"25 是 -(G+ 年 由 HF>I #J>=AD/;A/; 创 建 的 用 于

调 制 解 调 器 差 错 控 制 的 协 议 " 该 协 议 是 一 种 广 泛 使 用 的

异 步 文 件 传 输 协 议 !以 -7+ 字 节 块 的 形 式 传 输 数 据!并 且

每个块都使用一个校验和过程来进行错误检测" ./01234
356"25 模 块 使 用 了 #.# 错 误 侦 测 方 法 ! 传 输 的 准 确

率 高 达 ((K9L"
本 系 统 采 用 的 ./0123 M356"25 模 块 是 &INF;D>F

公 司 的 H!.1O!!数 据 传 输 波 特 率 设 定 为 78))?PA"
!"- 核 心 控 制 电 路

核 心 控 制 电 路 的 主 要 功 能 是 &
$-%检 测 自 动 身 份 识 别 芯 片 的 密 码 并 发 出 指 示 及 控

制 信 号 ’作 为 !" 芯 片 与 计 算 机 的 接 口 设 备 !读 取 !" 芯

片 密 码 并 对 自 身 22$.65 中 的 !" 密 码 进 行 在 线 修 改 "
#$% 通 过 接 口 QR M-!QR M9 串 行 下 载 程 序 并 读 写 22$"
.65 中 的 数 据 " #$% 通 过 ! S6 接 口 Q7M-!Q7M7 读 取 !"
芯 片 密 码 !并 检 测 #修 改 22$.65 中 的 数 据 "#$% 通 过 接

口 Q-M-#Q-M7 与 (汽 车 安 全 保 障 电 路 ) 连 接 ! 用 以 检 测

!" 芯 片 密 码 是 否 正 确 与 缺 损 ! 并 发 出 启 动 信 号 开 启 油

路 及 启 动 装 置 "
汽 车 安 全 保 障 电 路 主 要 包 含 三 个 固 有 的 !" 芯 片 !

可 分 别 安 装 在 汽 车 的 发 动 机 #油 路 #启 动 装 置 等 关 键 部

位 !其 中 两 个 可 分 别 控 制 油 路 和 启 动 装 置 的 开 关 !四 个

对 应 的 !" 密 码 被 固 化 在 22$.65 中 " 还 有 一 个 按 钮 接

口 !!" 芯 片 被 封 装 在 按 钮 中 T 由 汽 车 拥

有 者 持 有 !#$% 的 22$.65 中 存 有 的 四

组 不 同 的 密 码 对 应 四 个 !" 按 钮 " 汽 车

安 全 保 障 电 路 的 四 个 固 有 的 !" 芯 片 加

上 一 个 按 钮 接 口 挂 在 同 一 根 信 号 线 Q-U
7 上 " 当 汽 车 电 源 接 通 时 !#$% 首 先 通

过 Q- 47 $ 信 号 线 %#Q- 4- $ 地 线 % 检 测 是

否 存 在 四 个 固 有 的 !" 芯 片 密 码 ! 然 后

!"#$%&’&()*%( 模块
在汽车远程安全控制系统中的应用

冉 峰! 唐 智 杰! 徐 美 华

!上 海 大 学 机 械 电 子 与 自 动 化 学 院 自 动 化 系"上 海 7)))G7#

摘 要! 介 绍 了 一 种 无 线 通 讯 技 术"./0123’5 技 术#在 汽 车 无 线 远 程 安 全 控 制 系 统 中 的 应 用$ 该

系 统 主 要 通 过 ./01234356"25 高 速 无 线 寻 呼 模 块 和 带 22$.65 的 可 在 线 编 程 的 高 速 #$% 解 码 和

检 测 装 在 汽 车 内 的 单 线 总 线 自 动 身 份 识 别 芯 片 !并 控 制 汽 车 引 擎 终 端 实 现 安 全 启 动 $ 因 此!该 系 统 是

一 种 有 效 的 汽 车 防 盗 系 统$
关 键 词 ! 汽 车 安 全 控 制 ./0123 356"25
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驾 驶 者 把 20 按 钮 按 下 接

通 按 钮 接 口 $;<= 比 较 按

钮 20 密 码 是 否 与 %%<!
!)( 中 另 外 四 个 密 码 中

的 一 个 相 符 % 最 后 确 定 是

否 接 通 油 路 &启 动 装 置 的

开 关 %
!,"通 过 与 !">4%&’

&()0%( 模 块 通 信 $接 收

最 新 远 程 控 制 命 令 $根 据

命 令 的 不 同 $采 取 不 同 的

控 制 方 式 % 控 制 方 式 包

括 ’?’立 即 关 闭 发 动 机 &
油 路 (@’ 延 时 关 闭 发 动

机 & 油 路 (;’ 上 传 A修 改

%%<!)( 中 固 化 的 密 码%
!"# 系 统 所 采 用 的 核 心 器 件

本系统的 ;<= 都是采用 ?BC"D 公司的高速 ?E! F5@GB
!2+; 单 片 机 H I J% 系 统 中 的 ;<=I 是 ?KL.+FMIM$ 它 包 含

FN@ 的 +<O 在 线 可 编 程 >DP8Q&MI1@ 的 +!?(&MI1@ 的 在

线 可 编 程 %%<!)($运 行 速 度 可 达 F(O<+$工 作 电 压 最 低

可 达 1RSE%
系 统 采 用 0PDDP8 公 司 的 带 输 出 控 制 的 20 H 1 J 芯 片

0+1-./ H3J和 0+ILL.? H3J$其 通 过 三 个 引 脚 进 行 控 制 ’信 号

线 &输 出 口 !<2)"及 地 线 % 其 主 要 特 点 如 下 ’); 门 输 出

的 TU"5VGW" 总 线 $可 使 多 个 O0 芯 片 挂 在 同 一 根 总 线 上 $
各 自 独 立 地 通 与 断 (;<= 可 以 分 别 对 其 进 行 读 &写 操 作 $
以 实 现 远 距 离 闭 环 控 制 % 漏 极 开 路 的 <O) 口 允 许 有

M.C? 的 灌 电 流 $ 可 输 出 高 & 低 电 平 对 其 它 器 件 进 行 控

制 % 该 芯 片 具 有 /- 位 的 激 光 !)($ 出 厂 时 就 已 在 其 内

固 化 了 独 一 无 二 的 身 份 识 别 码 %

$ 系 统 软 件

系 统 软 件 框 图 如 图 1 所 示 %
$"! %&’()*+*,-.), 数 据 通 信 程 序

!">4%&5&()0%( 数 据 通 信 程 序 !;4<"包 含 很 多 控

制 命 令 H -J$其 中 主 要 命 令 有 ?;X 应 答 命 令 !用 于 应 答 文

件 包 的 收 发 命 令 $ O0 为 I-Y"& 删 除 数 据 包 命 令 !O0 为

I1Y"和 接 收 数 据 包 命 令 !O0 为 IIY"&传 输 数 据 包 命 令

Z O0 为 I/Y[&读 状 态 命 令 ! 20 为 IFY"&取 得 配 置 命 令 !20
为 ISY" 和 设 置 配 置 命 令 Z 20 为 I?Y[ 等 % !">4%& ’
&()0%( 数 据 通 讯 程 序 流 程 图 如 图 3 所 示 % !">4%&’
&()0%( 数 据 通 信 程 序 主 要 完 成 对 !">4%&’&()0%(
模 块 的 监 控 和 配 置 $使 得 整 个 通 讯 速 率 设 定 在 1-..678$
从 而 使 系 统 数 据 同 步 % 当 模 块 收 到 数 据 包 时 $模 块 状 态

标 志 就 会 发 生 变 化 $同 时 ;<= 读 取 模 块 状 态 $然 后 鉴 别

状 态 % 如 果 有 数 据 包 被 接 收 到 $则 应 答 数 据 $并 进 行 数 据

包 命 令 解 析 $细 化 数 据 包 内 容 % 一 旦 接 收 到 有 效 的 控 制

数 据 包 $就 存 储 数 据 包 内 容 $并 设 置 通 讯 数 据 有 效 标 志 $
由 中 央 处 理 程 序 进 行 处 理 %
$"$ 中 央 数 据 处 理 和 控 制 程 序

中 央 数 据 处 理 和 控 制 程 序 框 图 如 图 - 所 示 % 它 主 要

完 成 整 个 系 统 的 控 制 功 能 % 对 通 讯 数 据 进 行 命 令 分 解 处

理 $同 时 对 指 示 灯 &蜂 鸣 器 和 油 路 及 启 动 装 置 进 行 控 制 %
$"# 程 序 语 言 实 现 方 式

系 统 采 用 ?E! 单 片 机 汇 编 语 言 编 制 核 心 程 序 ( 上

位 机 采 用 EG8\PD @P8G] 编 制 的 接 口 程 序 $实 现 读 A写 O0 芯

片 %
?E! 单 片 机 汇 编 语 言 指 令 系 统 是 !+O; 结 构 的 精 简

指 令 集 $是 一 种 简 明 高 效 的 指 令 系 统 % 整 个 指 令 系 统 包

含 I1. 条 功 能 强 大 的 指 令 $大 多 数 指 令 的 执 行 时 间 为 单

个 周 期 % 软 件 的 编 写 和 调 试 环 境 采 用 ?BC"D 公 司 提 供 的

?E!’+B\^GT- 集 成 开 发 软 件 系 统 %
本 系 统 作 为 一 种 新 型 的 汽 车 安 全 控 制 产 品 $通 过 应

用 !">4%&5&()0%( 模 块 $实 现 了 远 程 安 全 控 制 功 能 $
尤 其 值 得 注 意 的 是 $ 装 在 关 键 部 位 中 的 每 个 O0 芯 片 都

是 独 一 无 二 的 $所 以 每 个 产 品 中 的 程 序 识 别 码 都 是 在 线

写 入 ;<= 的 %%<!)( 内 % 这 样 $系 统 中 的 每 个 器 件 都 是

不 可 交 换 和 替 代 的 $所 以 对 汽 车 防 盗 非 常 有 效 $目 前 已

渡 过 开 发 研 究 阶 段 $正 在 投 入 生 产 %
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图 L 中 央 数 据 处 理 和 控 制 程 序 框 图

自 #PPQ 年 美 国 奥 梯 斯 升 降 机 公 司 推 出 世 界 第 一 部

以 电 动 机 为 动 力 的 升 降 机 以 来 !电 梯 在 驱 动 方 式 上 经 历

了 卷 筒 式 驱 动 %牵 引 式 驱 动 等 历 程 !逐 渐 形 成 了 直 流 电

机 拖 动 和 交 流 电 机 拖 动 两 种 不 同 的 拖 动 方 式 & 如 今 电 梯

已 成 为 人 们 进 出 高 层 建 筑 不 可 或 缺 的 代 步 工 具 ’而 且 作

为 载 人 工 具 !人 们 在 运 行 的 平 滑 性 %高 速 性 %准 确 性 %高

效 性 等 一 系 列 静 % 动 态 性 能 方 面 对 它 提 出 了 更 高 的 要

求 & 由 于 早 期 的 电 梯 继 电 器 控 制 方 式 存 在 故 障 率 较 高 %
可 靠 性 差 %接 线 复 杂 %一 旦 接 线 完 成 不 易 更 改 等 缺 点 !所

以 需 要 开 发 一 种 安 全 %高 效 的 控 制 方 式 & 可 编 程 控 制 器

"KD4( 既 保 留 了 继 电 器 控 制 系 统 的 简 单 易 懂 % 操 作 方

便 %价 格 便 宜 等 优 点 !又 具 有 时 间 响 应 快 %控 制 精 度 高 %
可 靠 性 好 %控 制 程 序 可 随 工 艺 改 变 %易 于 与 计 算 机 接 口 %

维 修 方 便 等 诸 多 高 品 质 性 能 & 因 此 !KD4 在 电 梯 控 制 领

域 得 到 了 广 泛 而 深 入 的 应 用 &

! 电 梯 控 制 系 统 组 成

电 梯 控 制 系 统 可 分 为 电 力 拖 动 系 统 和 电 气 控 制 系 统

两个 主要部 分&电 力拖动 系统 主要 包括电 梯垂 直方向 主拖

动电路 和轿 箱开关 门电 路&二 者均采 用易 于控制 的直 流电

动 机 作 为 拖 动 动 力 源& 主 拖 动 电 路 采 用 K9M 调 速 方 式 !
达到 了无 级调速 的目 的&而开 关门 电路 上电机 仅需 一种速

度进行 运动&电气控 制系 统则 由众多 呼叫 按钮%传 感器%控

制用继 电器% 指示灯%D@% 七段 数码 管和 控 制 部 分 的 核 心

器 件)KD4(等 组 成& KD4 集 信 号 采 集%信 号 输 出 及 逻 辑 控

制于 一体!与 电梯 电力 拖动系 统一 起实现 了 电 梯 控 制 的 所

有功 能&

!"#$%&’’ ()* 在十层电梯控制系统中的应用

吴 晓 梅! 包 金 明! 崔 利 生

!东 南 大 学 自 动 控 制 系"江 苏 南 京 !#FFQR#

摘 要! 介 绍 了 I.-J>*’’ KD4 在 十 层 电 梯 控 制 系 统 中 的 应 用" 该 系 统 以 KD4 为 主 控 制 器!采 用

K9M 直 流 调 速 系 统 和 集 选 控 制 方 式 !实 现 了 十 层 电 梯 的 基 本 功 能"
关 键 词 ! KD4 电 梯 K9M
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