
 

2006年来，全球拥有近 9亿辆机动车，预计今后 20 

年内随新兴发展中国家汽车拥有量的大幅增长，还将增 

加50％；我国机动车拥有量达4 000万辆，按 (《中国新能 

源汽车发展战略研究 报告的预测，2020年汽车拥有量 

达到 1．4亿辆，2030年达到 2亿辆左右。汽车的迅猛发 

展给我们带来两大难题：能源与环境，即用什么燃料去 

驱动那么多的汽车，如何面对汽车排放的二氧化碳对地 

球大气层的污染。2000年我国机动车燃油消耗量占石油 

销量的 1／3左右，耗能仅次于建筑，预计2010年汽车耗 

油占石油消费总量的比重将上升到43％，2020年达57％， 

比重上升到第一位的速度非常迅速。同时，机动车成为 

产生一氧化碳、可吸入颗粒物等重要的污染源 因此， 

节能减排成为汽车发展的永恒主题，成为世界级的亟待 

破解的重大课题。 

综合世界各国节能减排的重大措施，主要有如下几 

个方面： 

1．降低耗油量。有人认为高油价可以吓退购车、开 

车的热情，其实并不尽然。经济水平提高，生活节奏加快、 

出行范围扩大，会有越来越多的人购置车辆，习惯于以 

车代步，汽车仍然是出行的主要交通工具。1990年法国 

人利用汽车出行的比重为 82．2％，2000年上升到 83．1％， 

2005年为83．2％，油价的持续上涨对驾车人的影响是 

有限的。这就要求汽车技术不断进步，降低汽车的耗油 

量。从总体看，汽车百公里油耗确呈下降趋势。如法国， 

1990年私人汽车百公里的平均耗油 8．3升，1995年降 

至 7．78升，2004年和 2005年分别降至 7升和 6．94升。 

美国政府提出了新的汽车油耗技术标准。新标准实施后 
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25％。 

另外，降低车速也是减少油耗的有效途径。如高速 

公路的限速从 130公里／小时降到 120公里／小时，法 

国一年可节省燃油60万吨。 

2．普殛小排量轿车。小排量轿车车体轻，耗油自然少， 

对环境污染也会降低。经济型轿车每公里二氧化碳平均 

排放量为134克，中档和高档车分别为148克和161克， 

而高档豪华车则为 198克。目前，小排量轿车的二氧化 

碳排放量可控制在 107—120克之间。 

我国普及小排量轿车最大的制约因素，是购车者爱 

面子、摆阔气的非理性的消费心理。已有专家学者提出 

了 “能源环境成本”的概念，通过价格、税收等经济手段， 

由使用大排量、高耗能车辆的群体率先承担能源环境成 

本，付出与消费享受相当的经济代价，作为对于环境保 

护和资源共享的补偿。我国自2006年 4月 1 El起，调整 

汽车消费税收，排量越大，税率越高，最高为 20％。同时， 

相对减轻小排量汽车的负担，体现出国家对生产和使用 

小排量车的鼓励。 

3．使用先进的柴油车。油替代煤，是因为石油的含 

碳量为煤的 1／10，煤的含碳量是柴的 1／10。能源替代的 

目的就是脱碳。此后人类用天然气作为能源，天然气中 

碳与氢的比例是 1：2，氢的含量高了。能源革命的最终 

目标是用氢。燃氢汽车排放的只是纯水。但最乐观的预 

测是，氢气汽车的商业化生产至少还需要 l5年以上的时 

间，即使在一定程度上实现了商业化，也会是一种高成 

本的方式。在用油向用氢过渡期内，我国采取全面推动、 

次第发展的新能源汽车发展战略，即新能源汽车路线图 
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