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    变频器功能参数很多，一般都有数十甚至上百个参数供用户选择。实际应用中，

没必要对每一参数都进行设置和调试，多数只要采用出厂设定值即可。但有些参数由于

和实际使用情况有很大关系，且有的还相互关联，因此要根据实际进行设定和调试。 

    因各类型变频器功能有差异，而相同功能参数的名称也不一致，为叙述方便，

本文以富士变频器基本参数名称为例。由于基本参数是各类型变频器几乎都有的，完全

可以做到触类旁通。 

   

  一 加减速时间 

   

    加速时间就是输出频率从 0 上升到最大频率所需时间，减速时间是指从最大频

率下降到 0 所需时间。通常用频率设定信号上升、下降来确定加减速时间。在电动机加

速时须限制频率设定的上升率以防止过电流，减速时则限制下降率以防止过电压。 

    加速时间设定要求：将加速电流限制在变频器过电流容量以下，不使过流失速

而引起变频器跳闸；减速时间设定要点是：防止平滑电路电压过大，不使再生过压失速

而使变频器跳闸。加减速时间可根据负载计算出来，但在调试中常采取按负载和经验先

设定较长加减速时间，通过起、停电动机观察有无过电流、过电压报警；然后将加减速

设定时间逐渐缩短，以运转中不发生报警为原则，重复操作几次，便可确定出最佳加减

速时间。 

   

  二 转矩提升 

   

    又叫转矩补偿，是为补偿因电动机定子绕组电阻所引起的低速时转矩降低，而

把低频率范围 f/V 增大的方法。设定为自动时，可使加速时的电压自动提升以补偿起动

转矩，使电动机加速顺利进行。如采用手动补偿时，根据负载特性，尤其是负载的起动

特性，通过试验可选出较佳曲线。对于变转矩负载，如选择不当会出现低速时的输出电

压过高，而浪费电能的现象，甚至还会出现电动机带负载起动时电流大，而转速上不去

的现象。 
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  三 电子热过载保护 

   

    本功能为保护电动机过热而设置，它是变频器内 CPU 根据运转电流值和频率计

算出电动机的温升，从而进行过热保护。本功能只适用于“一拖一”场合，而在“一拖

多”时，则应在各台电动机上加装热继电器。 

    电子热保护设定值(%)=[电动机额定电流(A)/变频器额定输出电流(A)]×100

%。 

   

  四 频率限制 

   

    即变频器输出频率的上、下限幅值。频率限制是为防止误操作或外接频率设定

信号源出故障，而引起输出频率的过高或过低，以防损坏设备的一种保护功能。在应用

中按实际情况设定即可。此功能还可作限速使用，如有的皮带输送机，由于输送物料不

太多，为减少机械和皮带的磨损，可采用变频器驱动，并将变频器上限频率设定为某一

频率值，这样就可使皮带输送机运行在一个固定、较低的工作速度上。 

   

  五 偏置频率 

   

    有的又叫偏差频率或频率偏差设定。其用途是当频率由外部模拟信号(电压或

电流)进行设定时，可用此功能调整频率设定信号最低时输出频率的高低，如图 1。有的

变频器当频率设定信号为 0%时，偏差值可作用在 0～fmax 范围内，有的变频器(如明电

舍、三垦)还可对偏置极性进行设定。如在调试中当频率设定信号为 0%时，变频器输出

频率不为 0Hz，而为 xHz，则此时将偏置频率设定为负的 xHz 即可使变频器输出频率为 0

Hz。 

    

 

  六 频率设定信号增益 

   

    此功能仅在用外部模拟信号设定频率时才有效。它是用来弥补外部设定信号电

压与变频器内电压(+10v)的不一致问题；同时方便模拟设定信号电压的选择，设定时，

当模拟输入信号为最大时(如 10v、5v 或 20mA)，求出可输出 f/V 图形的频率百分数并以

此为参数进行设定即可；如外部设定信号为 0～5v 时，若变频器输出频率为 0～50Hz，

则将增益信号设定为 200%即可。 
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  七 转矩限制 

   

    可分为驱动转矩限制和制动转矩限制两种。它是根据变频器输出电压和电流

值，经 CPU 进行转矩计算，其可对加减速和恒速运行时的冲击负载恢复特性有显著改善。

转矩限制功能可实现自动加速和减速控制。假设加减速时间小于负载惯量时间时，也能

保证电动机按照转矩设定值自动加速和减速。 

    驱动转矩功能提供了强大的起动转矩，在稳态运转时，转矩功能将控制电动机

转差，而将电动机转矩限制在最大设定值内，当负载转矩突然增大时，甚至在加速时间

设定过短时，也不会引起变频器跳闸。在加速时间设定过短时，电动机转矩也不会超过

最大设定值。驱动转矩大对起动有利，以设置为 80～100%较妥。 

    制动转矩设定数值越小，其制动力越大，适合急加减速的场合，如制动转矩设

定数值设置过大会出现过压报警现象。如制动转矩设定为 0%，可使加到主电容器的再生

总量接近于 0，从而使电动机在减速时，不使用制动电阻也能减速至停转而不会跳闸。

但在有的负载上，如制动转矩设定为 0%时，减速时会出现短暂空转现象，造成变频器反

复起动，电流大幅度波动，严重时会使变频器跳闸，应引起注意。 

   

  八 加减速模式选择 

   

    又叫加减速曲线选择。一般变频器有线性、非线性和 S 三种曲线，通常大多选

择线性曲线；非线性曲线适用于变转矩负载，如风机等；S 曲线适用于恒转矩负载，其

加减速变化较为缓慢。设定时可根据负载转矩特性，选择相应曲线，但也有例外，笔者

在调试一台锅炉引风机的变频器时，先将加减速曲线选择非线性曲线，一起动运转变频

器就跳闸，调整改变许多参数无效果，后改为 S 曲线后就正常了。究其原因是：起动前

引风机由于烟道烟气流动而自行转动，且反转而成为负向负载，这样选取了 S 曲线，使

刚起动时的频率上升速度较慢，从而避免了变频器跳闸的发生，当然这是针对没有起动

直流制动功能的变频器所采用的方法。 

   

  九 转矩矢量控制 

   

    矢量控制是基于理论上认为：异步电动机与直流电动机具有相同的转矩产生机

理。矢量控制方式就是将定子电流分解成规定的磁场电流和转矩电流，分别进行控制，

同时将两者合成后的定子电流输出给电动机。因此，从原理上可得到与直流电动机相同

的控制性能。采用转矩矢量控制功能，电动机在各种运行条件下都能输出最大转矩，尤

其是电动机在低速运行区域。 
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    现在的变频器几乎都采用无反馈矢量控制，由于变频器能根据负载电流大小和

相位进行转差补偿，使电动机具有很硬的力学特性，对于多数场合已能满足要求，不需

在变频器的外部设置速度反馈电路。这一功能的设定，可根据实际情况在有效和无效中

选择一项即可。 

    与之有关的功能是转差补偿控制，其作用是为补偿由负载波动而引起的速度偏

差，可加上对应于负载电流的转差频率。这一功能主要用于定位控制。 

   

  十 节能控制 

   

    风机、水泵都属于减转矩负载，即随着转速的下降，负载转矩与转速的平方成

比例减小，而具有节能控制功能的变频器设计有专用 V/f 模式，这种模式可改善电动机

和变频器的效率，其可根据负载电流自动降低变频器输出电压，从而达到节能目的，可

根据具体情况设置为有效或无效。 

    要说明的是，九、十这两个参数是很先进的，但有一些用户在设备改造中，根

本无法启用这两个参数，即启用后变频器跳闸频繁，停用后一切正常。究其原因有：(1)

原用电动机参数与变频器要求配用的电动机参数相差太大。(2)对设定参数功能了解不

够，如节能控制功能只能用于 V/f 控制方式中，不能用于矢量控制方式中。(3)启用了

矢量控制方式，但没有进行电动机参数的手动设定和自动读取工作，或读取方法不当。 
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